Cristian Palacios

De: Gisele Labarthe Bordagorry <glabarthe@sectra.gob.cl>

Enviado el: viernes, 25 de mayo de 2018 16:54

Para: Gabriela Ramos

cc: Cristian Palacios; vicente.gimenez@ingerop.es; Antonio Gschwender; Patricia Ortega
Montti; Carolina Simonetti

Asunto: Respuesta Tranvia Las Condes

Datos adjuntos: Detalle_servicios_Abr2018 TLC Sectra - DTPM .xIsx

Estimada Gabriela,

Junto con saludarte, con respecto a la contrapropuesta de modificacién operacional de servicios de buses, para elaborar
nuestra respuesta hicimos el analisis de una corrida con y sin tranvia (sin modificaciones adicionales de los servicios de
buses), con el fin de determinar el impacto neto del tranvia en el sistema de buses, aislando de esta forma el efecto de
Linea 7 (que se modela con las mismas caracteristicas en base y proyecto). En el Excel adjunto se encuentra la
respuesta, elaborada en conjunto entre DTPM y Sectra.

Respecto a la propuesta de modificacién de la modelacién de las zonas 191 y 194, siempre es bienvenida una
desagregacion zonal, sobre todo cuando una misma zona abarca dos estaciones de un proyecto. En este caso, la
solicitud es que la desagregacién se haga en ambos periodos. No tenemos observaciones respecto a la metodologia
para dividir las zonas, sin embargo las nuevas conexiones y sus longitudes y tiempos asociados deberan ser revisados a
la luz de los resultados obtenidos en las modelaciones, con el fin de asegurar su consistencia.

Saludos

Giséle Labarthe Bordagorry
Secretaria Ejecutiva SECTRA

Secretaria de Planificacion de Transporte SECTRA
Coordinacién de Planificacién y Desarrollo
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones
Teatinos 950, Piso 16 - Santiago - Chile

Fono: (56-2) 26710935 - www.sectra.gob.cl




FUERA DE PUNTA ANO 2020

ESCENARIO 2: Disminucién de frecuencia {corrida proy105_fp20_TLC3)
Propuesta Ruspisets 7Y Respuesta MTT {2)
Maipti - Lo Barnechea /vf
1192 | 1 | 405 | po Vh:m M e mantiene sin cambios Se acepta propuesta Efectivamente la baja en la ocupacién de este servicio viene desde la incorporacién de la
P o m Linea 7 de Metro, la propuesta es para lograr un mejor ajuste oferta-demanda en el
1192 | R | 405 | O-P |LoBarechea-Maipi Aumenta intervalo a 12,0 min APER FORIUA BAJS SEupacion ne e sistema al incluir el tranvia. Este servicio compite con el tranvia en el tramo de Estoril al
producto del tranvia Modelacién de fuera punta debe ser consistente con punta
21921 1 | 4o5m | PO Servicio 405 recortado SE PROPONE GENERAR DOS SERVICIOS POR SENTIDO AL IGUAL QUE EN PUNTA mafana. No se acepta cambio.
292] w | om | or R m—— P — , TODOS CON FRECUENCIA MINIMA. DE ESTE MODO SE MANTIENE LA
bus/h FRECUENCIA EL PONIENTE.
198} 1 | aose :;‘ ":E;’ .
ang. e/ Vitacurs
ESTE SERVICIO NO ESTE PERIODO IN BASE
sl on | oaose Vitacura/Manquehue - Pza
itafia
: No se acepta porque baja ocupacién no es
1194 | 406 Pudahuel - San Fco. de Asis ~ [Aumenta intervalo a 10,0 min producto deltranvis io tiene un baja 6n antes de la 6n del
tranvia, pero a un servicio di altranvia en gran
1194 | Rr 406 O-P  [sanFeo. de Asis - Pudahuel | Aumenta intervalo a 10,0 min No se acepta porgue, baja ocupacién no es parte de su trazado (Manquehue - Cantagallo) y es por estos motivos que se considerd
producto del tranvia una dis enla Esta disminucién provoca un leve aumento de la Modelacién de fuera punta debe ser consistente con punta
sisdl| 7 | .o - Servicio 406 recortado - Frecuancia 4 ocupacién, alcanzando valores cercanos a 22%, es decir, se mantiene baja. mafiana. No se acepta cambio.
ol bus/h SE PROPONE GENERAR DOS SERVICIOS POR SENTIDO AL IGUAL QUE EN PUNTA
MARANA, TODOS CON FRECUENCIA MINIMA. DE ESTE MODO SE MANTIENE LA
2194 | R | 406m | o Servicio 406 recortado - Bajar FRECUENCIA EL PONIENTE.
frecuencia
1185 § | A06c PO Esc Militar-San Feo. dé Asis
ESTE SERVICIO NO OPERA EN ESTE PERIODO EN SITUACION BASE
11957 R | A06e | O [Sanfco.deAsks - Esc. Militar
Gran parte del trazado de este servicio compite directamente con la Linea 7 de metro,
o |Est. Mapocho -pza. san No seacepta porque baja ocupacién fio'es razén por la cual presenta una muy baja ocupacién (Mapocho - Estoril). Entre Estorily La
1199 ! 409 P-0 Enrique /via Kennedy Aumenta intervalo a 12,0 min producto del tranvia Dehesa compite con el tranvia. Por esta razén, y considerando su baja ocupacién se
propuso esta di én, aunque para ser con la propuesta de punta Para evitar confusiones, y asegurar consistencia de los
mafiana, se deberfa haber considerado su eliminacién. anélisis, entre los que se incluyen la evaluacién privada y
La opcién en este caso es considerar su eliminacién dado que la carga méxima de 9%  |social, se solicita mantener servicio en base y proyecto, o
observada en la base, sentido O-P, ocurre en el tramo de Av. Las Condes entre La Dehesa| eliminar en base y proyecto. Si se mantiene en base y
y Estoril, tramo servido por el Tranvia; en el resto del trazado la ocupacién no supera el | proyecto, debe tener misma frecuencia en ambas corridas. La|
2%. En sentido contrario, P-O, el tramo de carga méxima (4%) ocurre entre Santa solucién de modelacién debe ser la misma en PMA y FP.
1100 | R | 409 | op |P?-SanEnrique-Est. Aumenta intervalo 2 12,0 min No se acepta porque baja noes ia/Puente Loreto - Kennedy/Lo Saldes, tramo en que varfa de 3% a 4% la ocupacién
Mapocho producto del tranvia del servicio; luego entre Kennedy/G. de Alderete a Las Condés/Fco. de Asis, aumenta
nuevamente al 3%; en el resto de los tramos varfa entre 0% y 2%.
Efectivamente este serviclo es competitive con fa Linea 7 hasta Estonll, donde se
“ & | de flujo, ue
. Pedro de Valdiia - Pza. San N e Para eitranvia 2 a
22024 1} 411 | po Aumenta intervalo 3 12 I b i ida),
Enrique / via Kennedy sA 00 producto del tranvia #inckife ol ranvia ‘ i s
B carga S rodicar b FROMONGC 908 | \tarnener consistencia con Ia solucién en punta maiana. Para
hay una disminucién de la carga por efecto del tranvia sl menos en ef sentido mis s 2 5 .
i evitar la de en el sentido
Phor i o . menos cargado se debe hacer en base y proyecto.
vl 2| a1l pp |IHsaRIGEF G et intwvalo s 2.6 min No se acepta porqus bafa ocupacién no es CONSIDERAR LA REDUCCION DE KILOMETROS PARA £1 CALCULO DEL PPT DEL SENTIDG
Vaidivia producto del tranvia MAS CARGADO (SE ASUME QUE EN EL OTRO SENTIDO SE DISMINUYE POR EFECTO DE
L7}
" 5 6 Este servicio compite con el tranvia en el tramo entre Estoril y La Dehesa, por eso y con
1219 [ 1| 426 | PO [pudahuel-LoBarnechea  |Aumenta intervalo a 12,0 min o :' “’:“I Porque baja ocupacidn no es el objetivo de lograr una mejor ajuste oferta-demanda para el sistema con la
producto deltranvia incorporacién del tranvia, se propuso esta baja en la frecuencia (de 6 bus/h 2 5 bus/h), lo
que aumente la 6n del servicio siendo inferior a 25% en ambas
i . i situaciones.
1219 | R | 426 | O-P |LoBamechea-Pudahuel  |Aumenta intervalo a 12,0 min o :’::e:t'l prrqus bala ccusaciin noes; PROPUESTA: DISMINUIR LA FRECUENCIA AL MINIMO PERO NO CONSIDERARLO PARA | Modelacién de fuera punta debe ser consistente con punta
producto del tranvia EFECTOS DE LA ESTIMACION DE LOS KM, ASUMIENDO QUE SE DISMINUYE EN L7 mafiana. No se acepta cambio.
1220 1 | 428¢ | PO |Esc.Militar-Lo Barnachea  |Efiminar P8 pat i fiminado porque es ivo al tranvia una
producto del tranvia shtia ak fiminado def perfod maRana en
i . ir - Tenel de Feb 2017. it fa
w220} ® | a6 | o a1 a3 ftar in 16 mx 4% en ol senti de3% »
Lo Barnechea - Esc. Milita Eliminar roducto dul i situacion base una ocupaci yde
Ensentido O-P (situacion base) la ocupacién méxima observada de 10% ocurre en el
tramo de Av. Las Condes entre La Dehesa y Estoril, siendo exactamente el tramo servido
il i s02 | po |PudshuelSur-sanfoode | L cambios Se acepta propuesta por el tranvia; desde ahi hasta Vitacura/Alonso de Cérdova la ocupacién varfa entre 5%y
Asis /via Vitacura 7%; en el resto del tramo hacia el poniente la ocupacién varia entre 0%y 5%. Por esta
razén, se propuso la reduccién en la frecuencia del servicio. De hecho en sentido P-O, en | Para evitar confusiones, y asegurar consistencia de los
el que no se modificé la a del servicio, la 6n méxima di de 17% |andlisis, entre los que se incluyen la evaluacién privada y
29%. Adicionalmente, la asimetria por sentido se redujo a 1,9 bus/h (era 10,8 bus/h)  |social, se solicita mantener servicio en base y proyecto, o
ESTE SERVICIO AFECTA EL TRAMO DE INFLUENCIA DEL TRANVIA ENTRE ESTORILY LA | eliminar en base y proyecto. Si se mantiene en base y
DEHESA, POR LO QUE AL MENOS EN ESE TRAMO SE DEBE CONSIDERAR UNA proyecto, debe tener misma frecuencia en ambas corridas. La
DISMINUCION DE FRECUENCIA ASOCIADA AL TRANVIA. CONSIDERANDO QUE ES solucién de modelacién debe ser la misma en PMA y FP.
S e A Bl el No se acepta porque baja ocupacién no es PROBABLE QUE ESTE SERVICIO SEA MODIFICADO POR EFECTO DE'LA LINEA 7, SE
1231 R 502 | o[RS Aumenta intervalo a 12,0 min producto del tranvfa y no se mantiene frecuencia al | pPROPONE MODELAR CON FRECUENCIA MINIMA DE 5 Y NO CONSIDERARLO PARA
poniente EFECTOS DE LA ESTIMACION DE LOS KM REDUCIDOS (SE ASUME QUE CON L7 SE LE
BAJARA LA FRECUENCIA AL MINIMO)
En este servicio una fora 5 bus/hy se di fa asimetri:
Metro Bilbao - Lo Barneches 1A ¥ 5 mineiag de 2 bus/l s 1o base.
2801 | o1 PO o 1)  Aumenta Intervalo 3 7,5 min evitando aumento tasa de ocupacién miximay o | gespacto de fa ocupacién, en sentido P-0 se disminuyd y en sentido O-P aument de oK
imetrfa sentido  |gjog 5 7496, .
SOLICITA N LA PROPUESTA, TAL COMO SE HIZO EN EL ESTUDIO ANTERIOR
- SEPODRIA LAS
bt o[04 Eloo0n ATt v ot o et
2280f 8 | o1 | oP " i intervalo 3 6,5 m avitando aumento tasa de i6n mixima y no. oK
- Eibas i ; e ! 7 loe seNtino , PARA AlUSTAR A PERC MANTENIENDO LA
- OBSERVADA EN LA BASE.
28| 1 | ot | PO [EscMilkar-LaErmta ESTE SERVICIO NO OPERA EN ESTE PERIODO EN SITUACION BASE
2281 | R | cOlc | O-P |LaErmita-Esc. Militar
y -~ Metro -
26 1 | cos | op [PAGNENIGUE MRS Lty 128 min Seacepts propussts oK
26} R €05 Se mantiene sin cambios $e acepta propuests oK
4 . Se acepta si se mantiene frecuencia de 5 bus/h
Vital Apoquindo - Lo . = % o oK
298| 1| as | so ot Se mantiene sin cambios evitando aumento tasa de ocupacién méxima y no
arnechea aumentando asimetria en frecuencia por sentido
OK, en este servicio no se hizo cambios respecto de la base
— Se acepta si se mantiene frecuencia de 5 bus/h
298| R | c16 | os [*© B”T’: e Se mantiene sin cambios evitando aumento tasa de ocupacién méxima y no ok
Apoguinds aumentando asimetria en frecuencia por sentido




