PROYECTO TRANVIA ORIENTE

Santiago, 30 de agosto de 2018

Trabajo Realizado

1. Mala noticia para el pais.

2. Como es de publico conocimiento las Municipalidades de Las Condes, Vitacura y Lo
Barnechea han propuesto desarrollar un proyecto de Tranvia de alta tecnologia

| eléctrico y sustentable, integrado con el Sistema de Transporte Publico de Santiago
(Transantiago). EI objetivo de los Municipios en este proyecto es dar un gran paso para
incorporar un nuevo modo de transporte puablico de clase mundial en Chile.

3. Elproyecto ha sido estudiado con infraestructura necesaria para lograr un alto estandar
de servicio a todos los usuarios (ancianos, minusvalidos, etc.). El financiamiento estd
considerado a través de inversiones privadas, via el mecanismo de Concesién de Bienes
Nacionales de Uso Pdblico, no habiendo inversién del Estado (Publica) en
infraestructura.

4. Los principales beneficios asociados a este proyecto son la disminucién de los tiempos
de viaje, regularidad y confiabilidad, accesibilidad universal, mejor conectividad, menos
contaminacién acustica y atmosférica, y a una estética que por condiciones de
mantenimiento permanece a lo largo del tiempo sin deterioro. Como consecuencia de
esto, se generan los incentivos necesarios para que el sector privado invierta en
proyectos que generan un entorno urbano de mejor calidad, aumentando Ia plusvalia
(situacién contraria a lo que sucede con los buses). Por lo tanto, es un Proyecto que sin
duda alguna mejora la calidad de vida de los ciudadanos y su entorno.

5. Para lograr este objetivo se desarrollé un profundo e intenso trabajo con profesionales
de diversas areas (legal, técnica y administrativa) a fin de evaluar la viabilidad de este
Proyecto. , i

6. Este estudio concluyé, que este modo de transporte, utilizando la tarifa metro a pagar
por los usuarios, captura una demanda del orden de 30 millones de pasajeros al afio,
con una inversién que no llega a los 200 millones USD y con una Rentabilidad Social
superior a lo exigido por el Ministerio de Desarrollo Social.

7. Dado lo anterior, este Proyecto es absolutamente viable desde un punto de vista
técnico, econémico y social.




Principal Obstaculo al Proyecto

La estructura actual del Sistema de Transporte Publico de Santiago impide
materializar nuevos modos de transporte en la Regidn Metropolitana, ya que al estar
integrado tarifariamente al Transantiago, implica las siguientes dificultades:

© De acuerdo a los contratos de licitacion vigente con los operadores de
buses del Transantiago, el Sistema debe garantizar el equilibrio
financiero al operador, es decir, pagar por el costo de cada kilémetro que
recorre, ajustando la variable precio/kilémetro a las variaciones de
demanda. El Sistema exige que ante cualquier nuevo modo de
transporte que se incorpore al Sistema (Tranvia, Metro, Metro Ligero,
etc.), éste debe compensar a los operadores de buses. Para ejemplificar
con mayor caridad, en el caso de este Proyecto pagando el usuario $720
de tarifa (Metro) al Sistema, este sélo devolveria $100 por pasajero al
Tranvia. Esto deja en evidencia la imposibilidad del ingreso de nuevos
modos de transporte publico financiados con inversién privada.

O Esto resulta incomprensible pues la licitacion de lineas de buses se
realiza por periodos de entre 5 y 8 afios, y nada obsta a que en la nueva
licitacion se ajuste el Sistema logrando un nuevo equilibrio,
especialmente considerando la factibilidad de reasignar lineas de buses
en contratos futuros. De no ser asi, cada vez que se incorpore un nuevo
modo de transportes, como el caso del Tranvia o se aumente la red de
Metro, el Sistema se hace mas caro para el Estado y para todos los
chilenos.

Nota: Otro sintoma es que en las licitaciones no hay cambio de operadores. Los
ha habido por ventas de la concesién.

Situacién Metro

1. Adiferencia de la exigencia que el Proyecto de Tranvia enfrenta, en el caso de las
extensiones de lineas de Metro, la baja de demanda que se produce a los operadores
de buses son absorbidas por aumentos de subsidios del Estado.

2. Asilas cosas, de alcanzarse la meta presidencial de 400 Km de Metro para Santiago,
el déficit para el Estado ser3 sideral. WV




Conclusiones

L.

En consecuencia, las caracteristicas y estructura del Sistema_del Transantiago,
descritas, son la barrera de entrada para nuestro Proyecto, como también para el
ingreso de cualquier nuevo medio de transporte publico con inversién privada, al
tener que asumir compensaciones econdémicas, cuestion que resulta preocupante a
la luz de las nuevas iniciativas de construccion de Tranvias para Santiago que se han
presentado, como la del Aeropuerto y la de Américo Vespucio.

No obstante lo anterior, si el Sistema permitiera hacer los ajustes en cada proceso
de licitacién (5 afios), como debiera ser en un sistema de libre competencia, y
permitiera ajustar tanto la nueva demanda como los nuevos kilémetros, el Proyecto
es absolutamente viable. ‘

Lamentamos profundamente que iniciativas como el Tranvia Oriente que son un real
aporte a mejorar el Sistema de Transporte Publico Nacional, se vean impedidos por
la rigidez y barreras de entrada que significa el actual disefio del Transantiago, y que
esto impida poder innovar incorporando nuevas soluciones acordes con las
necesidades actuales en transporte.

El Sistema requiere un analisis en profundidad a las correcciones que urgentemente
hay que hacerle al Sistema.




