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A. CONSIDERANDO: 
 

1. Que se ha llegado a un consenso metodológico para la determinación de la demanda del 
Tranvía, entre el MTT-AMZORM, considerando incorporación a la red de la Línea 7 de Metro. 

2. Que se ha aceptado por MTT que la demanda entre Manquehue-Estoril es casi igual (incluso 
mayor) a la demanda entre Estoril-El Portal; 

3. Que la metodología para la determinación del PPT, está definida y acordada hace varios años 
entre el MTT-AMZORM; 

4. Que la Evaluación Social del proyecto, se ha realizado siguiendo las directrices y pautas del 
MDS; 

5. Que en los trabajos conjuntos entre MTT-AMZORM, existen diferencias de criterios a aplicar 
en algunas materias; 

La AMZORM propone al MTT apoyar la Licitación de Proyecto Tranvía, según las siguientes 
condiciones: 

 

B. PROPUESTA: 

a) Que la Tarifa Usuario sea TARIFA METRO. 

b) Que durante los primeros 2 años de operación del Tranvía, el intervalo entre trenes sea de 5 
minutos. A partir del año 3 y hasta el término de la Concesión, sea de 4 minutos. 

c) Que se otorgue prioridad semafórica, como elemento esencial para operación del Tranvía. 

d) Que se elimine la exigencia de PSB entre Apoquindo y Estoril. 

e) Que no se exija al Tranvía pago de compensaciones a operadores de buses. 

f) Que los Servicios de Buses, que compiten con el Tranvía, reduzcan su Flota en al menos 60 
Unidades, como consecuencia de los ajustes de frecuencias en líneas 405, 406, 426, 426c, y 
C01, y modificación de recorridos acordados con MTT para otras líneas. 

g) Que el PPT a utilizar para el Proyecto, sea el aprobado por MTT, para el escenario Tarifa Metro, 
Intervalo 5 minutos entre trenes. Es decir: $ 543,22 por pasajero, al 2018, reajustados para los 
primeros dos años de operación, y luego continuar con un PPT de $ 521,16 al 2018, 
debidamente reajustado. 

h) Que el CAPEX y OPEX presupuestado serán de: CAPEX = US$ 194.790.844;  OPEX = US$ 
7.488.193 /año. 

i) Con lo anterior, se obtienen los siguientes indicadores : (para el Escenario AMZORM 
combinado 5 minutos – 4 minutos, Tarifa Metro) 

• Demanda    = 31.000.000 pax/año(anual promedio) 

• TIR Social  = 6,69% 

• VAN Social  = US$ 12.579.210.- 

j) Los resultados para el Concesionario, considerando Deuda/Capital = 75/25; Tasa Deuda 4% 
real anual, con PPT indicado en letra g.: 

• TIR privado  = 15,00% 

• VAN privado  = US$ 75.520.614.- 

k) Si concesionario opta por una rentabilidad del 12,5%, el citado Escenario permite ingresos para 
los municipios de aproximadamente 1,5 MMUD anuales.  

 



 

 

C. OBJETIVOS Y VENTAJAS DEL PROYECTO: 
 

l) Transporte público con REGULARIDAD efectiva. (Tiempo de espera entre 2 y 2,5 minutos 
promedio) 

m) DISMINUCIÓN de tiempos de viaje. (Ahorro de al menos 23 minutos entre Manquehue y Portal 
en hora punta) 

n) MEJORA MOVILIDAD PÚBLICA y de ese modo contribuir a desincentivar el uso del automóvil. 
(Se estima que dejarán de circular 15.000 viajes-auto x día) 

o) Desarrollo de EJE ESTRUCTURANTE en Av. Las Condes. (➔ Desarrollo Inmobiliario y 
Comercial: Ingresos por Contribuciones y Patentes Comerciales) 

p) Mejorar CONECTIVIDAD de Lo Barnechea con R.M. (Una de las tres Comunas de RM, sin 
Transporte Masivo de Calidad) 

q) MODO amigable con el MEDIO AMBIENTE, en consecuencia, con la SALUD de la población. 
(Sin Ruidos, sin Contaminantes, Energía ERNC. ➔ Menos accidentes, mejor Medio Ambiente, 
menos enfermedades, ➔ Mejorar Calidad de Vida) 

r) OBJETIVO ESTRATÉGICO – TRANSPORTE PÚBLICO, replicar modelo en el país. (Plan 
Piloto para mejorar Modos de Transporte Público, en forma más eficiente) 

s) Demanda PM: 60% PO y 40% OP.  (Capacidad adicional, para incentivar automovilistas de 
sector Oriente, a cambiar de modo) 

t) Puertas Tranvía: 12 puertas en hora punta y 6 en hora valle.  (Tiempo de subida y bajada 
en Tranvía, muy inferior a Buses) 

u) Accesibilidad universal, muy superior a Buses y Metro. (Sin escaleras, con rampla de acceso 
para sillas de ruedas; piso Tranvía a nivel estación) 

v) Vía segregada del Tranvía, tendrá acceso para vehículos de emergencia (Ambulancias, 
Bomberos, Policías) 

 

D. OTROS BENEFICIOS: 

BENEFICIOS ECONÓMICOS al SISTEMA: 

a) FLOTA DE BUSES: 

60 buses extraídos del Sistema, adicionales a los que saldrán debido a Línea 7 Metro = 
US$63.884.465 en próximos 30 años, por cambios propuestos por AMZORM.  

b) DDA(MTT) históricamente subestimada ➔ DDA real será mayor (15% sobre 930.000.000 
pax en horizonte 30 años) ➔ Por diferencia de PPT(BUS) ($ 640) vs PPT(Tranvía) ($ 530 
prom.) ➔ ahorro US$ 24.092.507 en 30 años, sin considerar eventuales ahorros en PK, 
por eliminación futura de buses. 

REDUCCIÓN VIAJES EN AUTOS SECTOR ORIENTE: 

c) Según encuesta Origen-Destino, saldrán cerca de  15.029 pax/día= 3.787.803 veh/año. 
Nueva DDA ➔ Dif. Tarifa Bus ($ 640) vs PPT(Tranvía) ( $ 530) = $ 110/pax ➔    US$ 
19.625.306 en 30 años = Corresponde al “Aporte” del cambio modal Auto-Tranvía, en 
dinero al SISTEMA (AFT). 

 

 

 



 

 

 

OTROS (En 30 años): 

d) PLUSVALÍA: 

Superficie de  2.678.437 m2 (en un radio de 300 m) x UF 3,81/m2 (5% incremento) = 
US$429.000.000. 

e) BENEFICIO SOCIAL SEGÚN MODELOS MTT: 

Beneficios Sociales por Tiempo y Costo Operación = US$ 480.000.000 aprox. 

Ahorro Sociales de Tiempo de Viaje (Bus y Auto) US$ 380.000.000 aprox. 

Ahorro Social del Costo de Operación (Bus y Auto) US$100.000.000 aprox. 

  


