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Santiago, 5 de marzo de 2018

DE : SR. GUILLERMO MUNOZ SENDA
DIRECTOR DE TRANSPORTE PUBLICO METROPOLITANO

A : SR. JOAQUIN LAVIN INFANTE
ALCALDE DE LA ILUSTRE MUNICIPALIDAD DE LAS CONDES
PRESIDENTE DE LA ASOCIACION DE MUNICIPALIDADES DE LA ZONA
ORIENTE DE LA REGION METROPOLITANA

Junto con saludarle, y en respuesta a su comunicacidén, citada en ANT.,
mediante la cual reitera su compromiso con la ejecucion del Proyecto de Tranvia
Oriente, indicando que las municipalidades que integran la Asociacion de
Municipalidades de la Zona Oriente de la Regidn Metropolitana estdn efectuando
gestiones para su realizaciéon, encontrandose actualmente las bases de licitacién en
etapa de redaccion; corresponde indicar lo siguiente:

En el contexto de la ejecucion del Convenio de Colaboracién Interinstitucional
suscrito en el afio 2013, y a partir de lo dispuesto posteriormente en el afio 2015 en el
Protocolo de Acuerdo; este Ministerio ha estado siempre disponible para entregar la
informacién necesaria, revisar los analisis, estudios y anteproyectos presentados por la
Asociacién, como también para proponer modificaciones y ajustes, cuando ha
correspondido, todo ello con el fin de trabajar activamente en el logro del objetivo
trazado. Asi también, desde el afo 2013, se ha desarrollado un trabajo colaborativo
entre el Ministerio y la Asociacion, que ha comprendido el funcionamiento de mesas
técnicas, la realizacion de reuniones ampliadas entre las partes, donde se han
abordado los avances en cada materia, y la elaboracion de mdultiples documentos de

trabajo.

Actualmente, y sin perjuicio del analisis que el Ministerio ha realizado respecto a
los Gltimos antecedentes técnicos recibidos, corresponde seguir avanzando, para lo
cual es imprescindible analizar los temas que aun quedan pendientes en materia de
determinacién del modelo de negocio, aspectos técnicos, juridicos y aquellos relativos
a los analisis financieros del Sistema, como también realizar las actualizaciones que
corresponda. Para ello, cobran especial relevancia los antecedentes que aportara la
Asociacidén, que permitiran que el referido andlisis sea integral, completo, y que nos
acerque cada vez mas a la puesta en marcha del Tranvia Oriente.
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Finalmente, se adjunta las observaciones realizadas por los equipos técnicos del
Ministerio al Informe recibido el 28 de diciembre de 2017 “Estimacién de la Demanda y
del Pago por Pasajero Transportado”.

Sin otro particular, le saluda atentamente,
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Observaciones al Documento

“Asesoria Técnica al Proceso Previo a la Licitacién Internacional del Proyecto

1,

Tranvia Oriente
Estimacion de la Demanda y del pago por Pasajero Transportado”
Versién diciembre 2017

En la Figura N° 2-3, correspondiente al perfil de carga del tranvia en direccién
oriente — poniente en el periodo fuera de punta, se aprecia que en la estacién
Nuestra Sefiora del Rosario las subidas alcanzan los 2.000 pax/h
aproximadamente, lo que implica que el Gltimo tramo cuadruplique la demanda
del proyecto completo en dicho periodo. Se solicita revisar y realizar las
modificaciones necesarias a la modelacién, ya que existe una inconsistencia
entre este resultado y el de punta mafiana, en el que se observan subidas del
orden de 100 pax/h en el mismo tramo-sentido.

Complementando la observacién anterior, al revisar la modelacién se observa
que la eleccién de ruta desde la zona 191 es muy sensible a los tiempos de
acceso y espera, y modificaciones marginales de estos parametros provocan
cambios relevantes en la afluencia de la estacidon Nuestra Sefora del Rosario,
por lo que se desprende que el perfil de demanda no es confiable en esta
estacion. La cercania de las estaciones Hernando de Magallanes y Manquehue
de Linea 1, inducen pensar que una aglomeracién de 2.000 pax/h concentrados
en un paradero del tranvia, con el aumento en los tiempos de detencién que
esto conlleva, modificaran la decision de ruta de estos usuarios. Se solicita
incorporar estas consideraciones en el analisis, con el fin de obtener indicadores
mas robustos.

La reduccion de costos para el sistema, por ahorro de kildmetros de buses esta
sobreestimada, por las razones que se indica a continuacidon. Entre estas
razones, se incluye que la propuesta no respeta criterios acordados con
anterioridad, a pesar de que en el primer parrafo de la seccién 2.2 se indica que
se trabajé con los criterios acordados en las modelaciones anteriores. Se solicita
ajustar la propuesta de ajuste a la malla de servicio de buses y corregir los
calculos financieros con el ahorro de kildbmetros corregido. Se adjunta una tabla
con el detalle servicio a servicio, indicandose qué propuestas de reduccién de
kildmetro son aceptables y cudles no, a partir de los criterios acordados.

a. En pag. 2.2-5 se indica que “no se modifica frecuencia de los servicios al
poniente de Américo Vespucio”, no obstante, se verifica en muchos
casos que esto si sucede. A modo de ejemplo, el servicio 405R tiene en
la situacién base modelada 20 bus/h, y en el Escenario Propuesto se
reduce a 8 (4 del 405R y 4 del 405mR). Asimismo, se elimina servicios
(como el 409) que entregan oferta fuera del area de influencia del
Tranvia, sin que se reponga esa oferta eliminada. El criterio general
acordado es que no corresponde reducir la oferta de buses fuera del
area de influencia del tranvia.

b. Se indica en la pagina 2.2-5 que la reestructuracién de oferta de buses
propuesta se realiza “en base a los criterios acordados” en las
modelaciones anteriores. Sin embargo, se ha considerado ahora una
frecuencia minima de 4 bus/h, siendo que lo acordado anteriormente
eran 5 bus/h, como se indica en pagina 2.2-4 de la versién anterior del
informe correspondiente a la entrega de febrero 2017. Debe mantenerse
el criterio acordado.

c. Se elimina servicios como el 406c y el 426¢, que presentan ocupaciones
muy bajas ya en la situacidn base (4% como maximo). Dado esto, no es
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posible asumir como beneficio del Proyecto Tranvia el ahorro de
kilometros correspondiente a estos servicios, que se hacen innecesarios
debido a la incorporacién de L7. De forma similar, hay servicio a los que
se les reduce la frecuencia, a pesar de que el Proyecto Tranvia no reduce
significativamente su ocupacién y la baja ocupacion se debe a la
incorporacién de L7. Tampoco en esos casos es posible asumir como
beneficio del Proyecto Tranvia esas reducciones de kilémetros.

d. Cualquier servicio que se proponga recortar, debe contar con un punto
de regulacion adecuado, aprobado por la Municipalidad correspondiente.
Por ejemplo, se habia propuesto anteriormente recortar el servicio 405
en Estoril, pero por imposibilidad de consolidar alli un punto de
regulacién, esta propuesta se desechd en la versidon anterior de este
informe entregado en febrero de 2017. Por tanto, no deberia proponerse
nuevamente recortar este servicio, de no existir un punto de regulacidn
adecuado.

e. El aumento de asimetria entre la frecuencia de los dos sentidos de un
mismo servicio debe analizarse caso a caso, pues en general no podria
considerarse ahorro de kilémetros efectivo. Esto se debe a que, aunque
la demanda sea mucho menor en un sentido que el otro, los buses en
general deben retornar de todas maneras. Por tanto, el costo de
circulacion existe, aunque la expedicidon se hiciera sin ofrecer servicio
comercial. Lo propuesto para el servicio 411 es un ejemplo de esto.

f. En la columna “Propuesta” de la tabla 2-1 se indica para los servicios
405, 406 y 426 “Recortar en Vespucio / EIM Esc. Militar”. Esto se
interpreta como que se propone generar variantes 405m, 406m y 426m
recortadas en Vespucio, y mantener inalterados los trazados de los
servicios 405, 406 y 426. De no ser asi, se solicita revisar, aclarar y
corregir.

Gobierno de Chile

4. Pista solo bus
a. A diferencia de lo acordado en el Protocolo de Acuerdo, en la modelaciéon

no se considera la presencia de la pista s6lo bus en toda la extension del
Proyecto. En efecto, en las modelaciones anteriores se habia acordado
que la velocidad de los buses en la pista solo bus debia modelarse en 19
km/h para lograr consistencia en la modelacién. No obstante, ahora se
modela con 17 km/h. De aceptarse este cambio en el proyecto (la
eliminacién de la pista solo bus), se generaria un impacto negativo en la
velocidad de los buses que contintan circulando en el eje. Esto implica
que se requeririan mas buses para dar igual oferta y frecuencia (por
aumento de tiempo de ciclo), generdndose un aumento de costos para el
sistema. Se solicita incorporar este nuevo impacto en el analisis
financiero y el Pago Por Pasajero resultante, de acuerdo con el
lineamiento del Protocolo de Acuerdo.

5. Equilibrio econémico del sistema

a. Como fue observado en todas las versiones anteriores de este informe,
“se solicita considerar el equilibrio econémico de la operaciéon de las
empresas de buses. Para ello, considerar que la razén entre ingresos
(dados por los pagos por pasajeros y los kildémetros correspondientes) y
costos (por simplicidad puede aproximarse a los kildmetros programados
para operacidon) debe mantenerse constante antes y después del
proyecto”. Este aspecto no fue incluido en esta version del informe, por
lo que se solicita incorporarlo al cdlculo del Pago por Pasajero
Transportado (PPT).

b. Cabe indicar que, en la versidon anterior de este informe, entregada en
febrero del 2017, si se analizd este efecto, el cual resulté tener un
impacto muy relevante. Como se indicé en las observaciones a esa
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version del informe, este impacto generaba una baja de
aproximadamente $337 en el PPT posible de pagar al operador del
tranvia para no generar un aumento de costo al sistema integrado.

6. Trazado

a. De los perfiles de carga que se muestra en la seccién 2.3.2, y
considerando las observaciones realizadas a la estimacion de demanda
en fuera de punta, se desprende que aproximadamente la mitad del
trazado del Tranvia (entre Manquehue y Estoril) presenta una carga de
pasajeros muy baja, con una utilizacién de la oferta inferior al 30% de la
oferta a lo largo de todo ese tramo. Por esta razén, se sugiere revisar y
modificar el trazado del proyecto.

7. Evaluacién social

a. Las nuevas condiciones generadas por Linea 7 hacen necesario revisar la
rentabilidad social del Proyecto Tranvia.

b. Esto es especialmente relevante dado que los escenarios en que (antes
de L7) el Proyecto Tranvia resultaba socialmente rentable consideraban
intervalos muy bajos (3 minutos) para el tranvia en hora punta. En las
modelaciones que se estad presentando en este informe el intervalo es de
5 minutos, y en ese escenario el proyecto no era socialmente rentable.

c. La baja ocupacion del Proyecto en buena parte de su trazado, de
mantenerse este, hace necesario verificar la rentabilidad social del

Proyecto.
Tabla detalle servicio a servicio
AM
Sentido 2" | Direccién Descripcién Propuesta AMZO Respuesta MTT
Usuarios | | | f
405 PO ‘IVVlaipﬂ - Lo Barnechea /via | Recortar en Vespucio/ | No se acepta hasta demostrar factibilidad de punto de
i Vitacura EIM Esc. Militar regulacion para servicio 405m.
Recortaren Vespugio No se acepta porque no se mantiene frecuencia fuera del area
R 405 O-P Lo Bamechea - Maipu o P de influencia entre 405 y 405m. Ademas, se debe demostrar
EIM Esc. Militar e s
factibilidad de punto de regulacion.
No se acepta hasta demostrar factibilidad de punto de
. regulacion para servicio 405m. En febrero de 2017 AMZO
Sy P-0 Svicia/A06 receriade desechd la posibilidad de consolidar punto de regulacion en
Estoril para este servicio.
No se acepta porque no se mantiene frecuencia fuera del area
R 405m O-P Servicio 405 recortado | de influencia entre 405 y 405m. Ademas, se debe demostrar
factibilidad de punto de regulacion.
405 PO Pza. ltalia - Aumentarintervalo a 20 | No se acepta, pues baja tasa de ocupacion no es producto del
9 ) Manquehue/Vitacura minutos tranvia.
0P Vitacura/Manquehue - Pza | Aumentarintervalo a 12 | No se acepta, pues baja tasa de ocupacion no es producto del
R e ) Italia minutos tranvia.
PO Pudahuel - San Fco. de Recortar en Vespucio/ | Se acepta siempre y cuando se respete frec. minima de 5
A% i Asis EIM Esc. Militar bus/h, se mantenga la frec. fuera del &rea de influencia entre
406 y 406m, y se evite aumento en tasa de ocupacion maxima.
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Se acepta siempre y cuando se respete frecuencia minima de 5
406 op San Fco. de Asis - Recortaren Vespucio/ | buses/hora, se mantenga la frecuencia fuera del area de
Pudahuel EIM Esc. Militar influencia entre 406 y 406m, y se evite aumento en tasa de
ocupacion maxima.
Se acepta siempre y cuando se respete frecuencia minima de 5
406m P-0 Soivicia:dls recortads puseslhgra, se mantenga la frecuenqa fuera del area de
influencia entre 406 y 406m, y se evite aumento en tasa de
ocupacion maxima.
Se acepta siempre y cuando se mantenga la frecuencia fuera
406m O-P Servicio 406 recortado | del area de influencia entre 406 y 406m, y se evite aumento en
tasa de ocupacion maxima.
406¢ PO Es?. Militar - San Fco. de Elirmiiadis No sg acepta, pues baja tasa de ocupacion no es producto del
Asis tranvia.
406c op Sgp Fco. de Asis - Esc. Eliminado No se’z acepta, pues baja tasa de ocupacion no es producto del
Militar franvia.
409 P.0 Est.l Mapogho - Pza. San Elirvitiado No sg acepta, pues baja tasa de ocupacion no es producto del
Enrique / via Kennedy tranvia.
409 0P Pza. San Enrique - Est. Eliminado No sg acepta, pues baja tasa de ocupacion no es producto del
Mapocho tranvia.
» No se acepta porque no se mantiene frecuencia fuera del area
e d? Valdl\{la L . . de influencia. En febrero de 2017 AMZO desechd posibilidad de
411 P-O San Enrique / via Reducir frecuencia ; ; e )
hacer variante recortada, por imposibilidad de consolidar punto
Kennedy "
de regulacion.
No se acepta porque no se mantiene frecuencia fuera del area
Pza. San Enrique - P. de ; : de influencia. En febrero de 2017 AMZO desechd posibilidad de
411 O-P e Reducir frecuencia . . BCR )
Valdivia hacer variante recortada, por imposibilidad de consolidar punto
de regulacion.
Reortar eif Vespueio. Se acepta siempre y cuando se respe.ate frecuencn'a minima de 5
. buses/hora, se mantenga la frecuencia fuera del area de
426 P-O Pudahuel - Lo Bamechea | EIM Esc. Militar - . . .
Rediidir influencia entre 426 y 426m, y se evite aumento en tasa de
ocupacion maxima.
Recorar an Vespucio./ Se acepta siempre y cuando se respgte frecuenm’a minima de 5
- buses/hora, se mantenga la frecuencia fuera del area de
426 O-P Lo Bamechea - Pudahuel | EIM Esc. Militar - ; : ;
Reducir influencia entre 426 y 426m, y se evite aumento en tasa de
ocupacion maxima.
Se acepta siempre y cuando se respete frecuencia minima de 5
. buses/hora, se mantenga la frecuencia fuera del area de
425m @ SRR 420TSconadd influencia entre 426 y 426m, y se evite aumento en tasa de
ocupacion maxima.
Se acepta siempre y cuando se respete frecuencia minima de 5
- buses/hora, se mantenga la frecuencia fuera del area de
S 8 SeNveln- 26 recariacs influencia entre 426 y 426m, y se evite aumento en tasa de
ocupacion maxima.
ilitar - j acion no es producto del
4%6c .0 Esc. Militar - Lo Eliminado No sg acepta, pues baja tasa de ocupaci produ
Bamechea tranvia.
- cepta, pues baja tasa de ocupacion no es producto del
426¢ fb | e Eliminado NSRRI, RS ) s 4
Militar tranvia.
Redudir ) No se acepta porque no se mantiene frecuencia fuera del area
b | PudahvelSur-SanFoo. || € ”°"rre°:e’t'.°':e(i’;a de influencia. En febrero de 2017 AMZO desechd posibilidad de
202 . de Asis /via Vitacura 4 may(?’ i 'e. = hacer variante recortada, por imposibilidad de consolidar punto
ocupacion minima) »
de regulacion.
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. . No se acepta porque no se mantiene frecuencia fuera del area
, Reducir frecuencia (en . .
R 502 0.p San Fco. de Asis - Ia mayor parte tiene( i de influencia. En febrero de 2017 AMZO deseché posibilidad de
Pudah . . L :
udahuel Sur ocupacién minima) hacer vangr’lte recortada, por imposibilidad de consolidar punto
de regulacion.
y Se acepta siempre y cuando se respete frecuencia minima de 5
Metro Bilbao - Lo . . . VR
C01 P-O Reducir frecuencia buses/hora, se evite aumento en tasa de ocupacion maxima y
Bamnechea (Cerro 18) ; . i .
no se aumente diferencia entre frecuencia de ambos sentidos
Se acepta siempre y cuando se respete frecuencia minima de 5
Lo Bamechea - Metro ) ) . % n
R Co1 O-P Bilbao Reducir frecuencia buses/hora, se evite aumento en tasa de ocupacion maxima y
no se aumente diferencia entre frecuencia de ambos sentidos
Esc. Militar - La Ermita (se Se acepta siempre y cuando se respete frecuencia minima de 5
Co1c P-O0 modela hasta San José de | Reducir frecuencia buses/hora, se evite aumento en tasa de ocupacion maxima y
La Sierra) no se aumente diferencia entre frecuencia de ambos sentidos
Se acepta siempre y cuando se respete frecuencia minima de 5
R Co1c O-P La Ermita - Esc. Militar Reducir frecuencia buses/hora, se evite aumento en tasa de ocupacion maxima y
no se aumente diferencia entre frecuencia de ambos sentidos
. Se acepta siempre y cuando se respete frecuencia minima de 5
Pza. San Enrique - Metro . ) . o
C05 O-P Bilbao Reducir frecuencia buses/hora, se evite aumento en tasa de ocupacion maxima y
no se aumente diferencia entre frecuencia de ambos sentidos
Metro Bilbao - Pza. San S it i Se acepta S|empr§ y cuando se respete frecuencllg mlr}m)a de5
R C05 P-O g ) buses/hora, se evite aumento en tasa de ocupacion maxima y
Enrique cambios - ; - )
no se aumente diferencia entre frecuencia de ambos sentidos
- : Se acepta siempre y cuando se respete frecuencia minima de 5
Vital Apoquindo - Lo . ) : g
C16 S-0 Reducir frecuencia buses/hora, se evite aumento en tasa de ocupacion maxima y
Bamechea . : : )
no se aumente diferencia entre frecuencia de ambos sentidos
: Se acepta siempre y cuando se respete frecuencia minima de 5
Lo Barnechea - Vital . . : g
R C16 0-S ) Reducir frecuencia buses/hora, se evite aumento en tasa de ocupacion maxima y
Apoquindo . . } .
no se aumente diferencia entre frecuencia de ambos sentidos
FP
Sentido will i Descripcion Propuesta AMZO espuesta
Usuarios
Maipu - Lo Barnechea /via | Se mantiene sin
. S ta pra ta.
A PR Vitacura cambios SR PR
. Aumenta intervalo a No se acepta, pues baja tasa de ocupacién no es producto del
R 405 o-P Lo Bamechea - Maipt 12,0 min -
Pza. ltalia -
sy Pe Manquehue/Vitacura
Vi Manquehue - Pza
R | 405 op | Vaumiieng
Italia
406 b0 Pudahuel - San Fco. de Aumenta intervalo a No se acepta, pues baja tasa de ocupacién no es producto del
i Asis 10,0 min tranvia.
op San Fco. de Asis - Aumenta intervalo a No se acepta, pues baja tasa de ocupacion no es producto del
R 408 ) Pudahuel 10,0 min tranvia.
. Militar - San Fco. de
406¢ .0 Ess: Militar - Sa
Asis
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San Fco. de Asis - Esc.
. OF | wiitar
409 .0 Est. Mapocho - Pza. San | Aumenta intervalo a No se acepta, pues baja tasa de ocupacion no es producto del
Enrique / via Kennedy 12,0 min tranvia.
409 op Pza. San Enrique - Est. Aumenta intervalo a No se acepta, pues baja tasa de ocupacion no es producto del
Mapocho 12,0 min franvia.
i hilaic Aumenta intervalo N ta baja tasa d i¢
411 PO San Enrique / via . a [0} sa’a acepta, pues baja tasa de ocupacién no es producto del
12,0 min tranvia.
Kennedy
a1 0P Pza. San Enrique - P.de | Aumenta intervalo a No se acepta, pues baja tasa de ocupacion no es producto del
Valdivia 12,0 min tranvia.
426 PO PyHaHe - L Bafiigthed Aumen.ta intervalo a No se? acepta, pues baja tasa de ocupacion no es producto del
12,0 min tranvia.
4% 0P L Burrisehia - Budafisel Aumen.ta intervalo a No sg acepta, pues baja tasa de ocupacion no es producto del
12,0 min tranvia.
4%6c .0 Esc. Militar - Lo Eliminar No 59 acepta, pues baja tasa de ocupacion no es producto del
Bamechea tranvia.
4%c op Lq .Bamechea -Esc. Eliminar No se? acepta, pues baja tasa de ocupacion no es producto del
Militar tranvia.
Pudahuel Sur - San Fco. | Se mantiene sin
ol i de Asis /via Vitacura cambios Sielatepid PTOpUERE.
San Fco. de Asis - Aumenta intervalo a No se acepta, pues baja tasa de ocupacion no es producto del
502 O-P ) ] . . : .
Pudahuel Sur 12,0 min tranvia. Ademas, no se mantiene frecuencia en el poniente.
Metro Bilbao - Lo Aumentaliienaba 75 Se acepta 3|empr<.e y cuando se respete frecuenc.ljcl mlr?ln?a de5
CO1 P-0 . buses/hora, se evite aumento en tasa de ocupacion maxima y
Bamechea (Cerro 18) min : ; : .
no se aumente diferencia entre frecuencia de ambos sentidos
i 6 Barachioa- Mot Auitiera sl 8 6.5 Se acepta S|empr§ y cuando se respete frecuenqg mnr}m.]a de b5
C01 O-P . . buses/hora, se evite aumento en tasa de ocupacion maxima y
Bilbao min : : ; ;
no se aumente diferencia entre frecuencia de ambos sentidos
Esc. Militar - La Ermita (se
C01c P-O modela hasta San José de
La Sierra)
Co1c O-P La Ermita - Esc. Militar
Pza. San Enrique - Metro | Aumenta intervalo a
C05 O-P Bilbao 12,0 min Se acepta propuesta.
o5 PO Met‘ro Bilbao - Pza. San Se mz::mtlene sin Se acepta propuesta.
Enrique cambios
) : ; Se acepta siempre y cuando se respete frecuencia minima de 5
C16 S-0 g'tal Aphoqumdo e ?(l; rgenr:lt: intervaloa buses/hora, se evite aumento en tasa de ocupacion maxima y
LS ' no se aumente diferencia entre frecuencia de ambos sentidos
. ; Se acepta siempre y cuando se respete frecuencia minima de 5
C16 0-S 'll.\o Bar.nrzchea =il ?(l; rgen't g buses/hora, se evite aumento en tasa de ocupacion maxima y
poquindo A no se aumente diferencia entre frecuencia de ambos sentidos
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- DIRECCION DE OBRAS MUNICIPALES

- DIRECCION DE ADM. Y FINANZAS

- DIRECCION DE TRANSITO

- 1er JUZGADO POLICIA LOCAL LAS CONDES
- 2po JUZGADO POLICIA LOCAL LAS CONDES
- 3er JUZGADO POLICIA LOCAL LAS CONDES
- CORP. EDUCACION Y SALUD

- CORP. CULTURAL

- PLAZO:

- DEPTO. SEGURIDAD CIUDADANAY EMERGENCIA
- DEPTO. RR.PP. Y PRENSA

- DEPTO. ASESORIA URBANA

- DEPTO. DE ADMINISTRACION

- DEPTO. DE CONSTRUCCION Y AGUAS

- DEPTO. PARQUES Y JARDINES

- DEPTO. DE PATENTES COMERCIALES

- DEPTO. DE RECURSOS HUMANOS

- TESMU

- DEPTO. FINANZAS

OFICINA DE PARTES

3.-JEstudiar y proponer solucion
4.- Dar cumplimiento

5.- Devolver antecedentes

6.- Dar respuesta

7.- Decretar

8.- Proseguir tramitacion
9.- Citar

10.- Archivar
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